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«La xarxa del transport public a
Catalunya hauria d'arribar a tots els
municipis de més de 1.000
habitants»

En el marc de les jornades "Som Electrics!", el director del Centre d'Estudis |
Recerca sobre Asia Oriental de la UAB, Minkang Zhou, va exposar diverses
actuacions per transformar la mobilitat

El director del Centre d'Estudis i Recerca sobre Asia Oriental de la UAB, Minkang Zhou. | Anna Mira

La transformacié energética i de mobilitat del present i el futur van centrar el quart congrés de
"Som Eléctrics!" que es va celebrar al museu Nacional de la Ciencia i de la Técnica de Catalunya
(mMNACTEC). Entre les conferéncies que es van poder escoltar, destaca la del

Doctor Minkang Zhou, director del Centre d'Estudis i Recerca sobre Asia Oriental de la UAB.

En una exposicié molt concisa, Zhou va destacar la Xina com un exemple d'absoluta transformacio
en la mobilitat i en I'energia pel gran volum de persones i quilometres que gestiona un sol pais, que
és comparable amb Europa. Zhou explica que a Catalunya caldria fer arribar la xarxa de transport
public a totes les poblacions de més de 1.000 habitants o promoure les zones gratuites
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d'aparcament al voltant de les estacions de transport public per tal de reduir significativament
I'Gs del transport privat.

- Vosté ha fet la comparacio6 entre la Xina i Europa, els europeus hem de mirar més a la
Xina en relacio al canvi de model energétic?

- Europa no hauria de mirar a la Xina en relacio al canvi de model energetic per la gran diferéncia
en el nivell del desenvolupament economic. La Xina encara és un pais en desenvolupament que
necessita bastant temps per a aconseguir baixar el consum de carbé fins a deixar d'utilitzar-ho
mentre que Europa ja té la possibilitat de deixar enrere els centres nuclears o hidroeléctrics per
noves tecnologies com la fotovoltaica i I'edlica.

- La mobilitat a la Xina és un repte. Aqui (Catalunya) s'esta potenciant el transport public i
es comencga a posar sobre la taula I'opcié dels peatges per a entrar a les ciutats, com valora
aguestes propostes? SOn suficients?

- Crec que desenvolupar i potenciar el transport pablic de manera significant és la tasca

primordial per al present i el futur immediat en I'evolucié econdomica social a Catalunya. La quiestié és
dissenyar i construir una xarxa de transport public que hauria d'arribar a totes les ciutats i a tots
pobles de més de mil habitants com si fos una xarxa de metros connectant-la amb la xarxa de

metro de Barcelona. Es la millor opci6 encara que a l'inici costa bastant pero a llarg termini ens donara
un efecte molt positiu reduint drasticament I'is de cotxe ja sigui d'energia tradicional com

d'energia neta.

El peatge no pot servir per a reduir de manera significant I's de cotxe per a entrar a les ciutats
perqueé si no s'ofereix una alternativa eficient, comoda i economica, els ciutadans, sobretot de
classe mitjana i alta, seguiran amb el seu costum habitual d'agafar el volant per al desplacament
urba i/o interurba. L'alternativa acceptable, eficient i comoda és el transport public que arribi a totes
les ciutats i els pobles evitant el transit cada dia més greu com per exemple el de les autopistes
amb C-58, C-31, Rondes, etc.

Els parquings gratis al voltant d'una estacio del
transport public son la millor solucié per animar als
ciutadans a utilitzar el transport public net i ecologic
en el segle XXI

Crec que per animar als ciutadans a utilitzar ampliament el transport public cal construir espais de
parquing gratis al voltant de les estacions del transport puablic per deixar el cotxe alla. Es un cas
d'éxit a Washington DC. (EUA), Toquio (Japd), Sell (Corea del sud) on no hi ha massa transit. Cal
pensar en la comoditat i el cost del desplagament per a un ciutada en lloc d'imposar peatges. Sortir
de casa, conduir 5 0 10 minuts, aparcar el cotxe en un espai gratis i caminar un minut per a

arribar a l'estacio per agafar el transport public és el model que cal promoure en el segle XXI.

- Hi ha gent que questiona els vehicles hibrids, qué en pensa?

- Cal entendre que el desenvolupament de la industria automobilistica és un cicle que I'ésser
huma no ens podem saltar. Al segle XIX es va passar del carro huma al vehicle de gasolina,
després es va passar a I'hibrid; el segiient pas és I'eléctric i després vindra el vehicle d'hidrogen.
Tots aquests salts tenen un objectiu clar que és la mobilitat humana més comoda, més segura i
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més rapida perdo amb una major proteccio del medi ambient. Aquest cicle també representa I'evolucio
de la humanitat en aquesta terra.

- Quin paper juguen les administracions en relaci6 a les subvencions per a afavorir els
canvis? Fan falta més subvencions en aquest sentit?

- A l'inici de cada canvi en I'etapa dels salts exposats amb anterioritat son necessaries les
subvencions per part de les administracions, que juguen el paper de la promocio i I'embranzida en
el desenvolupament social per a canviar el concepte, la tradici6 i el costum del consum del vehicle.
Actualment fan falta més subvencions fins que el percentatge dels vehicles d'energia neta superi
en més d'un 50% la resta de vehicles. Seraa partir d'aquest moment quan el canvi ja rodaria per la
seva propia forga.

- En quin punt es troben Catalunya i Espanya en relacié a la promocio de I'energia
renovable? Ha posat diversos exemples de models energetics a la Xina, anem pel bon
cami?

- Catalunya i Espanya es troben en un nivell bastant alt en relacié a la promocié de I'energia
renovable i van en bon cami gracies al gran recurs natural solar i eolic i a les tecnologies que tenen
les empreses espanyoles i catalanes. Tot i aix0, encara que falten forca inversions per a avancar de
manera més rapida en aquest terreny.

- Espanya és el 3r pais en nimero de km d'AVE (3.152km) després de la Xinai el Jap6 pero,
realment considera que dona la resposta esperada en transport public?

- L'AVE a Espanya és un transport complementari al vehicle per a la distancia entre 300 Km i
1.000 Km mentre que a la Xina I'AVE és el transport principal per als ciutadans per a la mitjana i
llarga distancia. Crec que la resposta al transport public com I'AVE és positiva perd només per als
usuaris que viuen en les ciutats on hi ha AVE, pero en el cas de Terrassa, Sabadell i els pobles
periférics a aquests grans nuclis urbans no tenen un accés facil i comode al transport public ni
molt menys a AVE i la millor solucié per a tenir una resposta ampliament positiva és el model de
parquing gratis.

- Ha posat I'exemple del tren magnetic, com funciona?

El tren magnétic és la tecnologia alemanya de Siemens per0 els xinesos I'han aplicat i I'nan
desenvolupat fins avui. Es el tren que corre sense tenir el tacte amb el carril usant I'efecte
magneétic i evitant la vibracio i resulta que pot arribar a la velocitat a 600 Km/h. S'esta treballant i
desenvolupant I'AVE magnétic que arribi fins als 4.000 km/h I'any 2030.

- Ha parlat també del tren non-stop, de qué es tracta? Quan es podra veure en
funcionament?

L'AVE ha de parar en diverses estacions al llarg del seu recorregut entre ciutats reduint la seva
eficiencia de velocitat. | seria ideal si I'AVE no parés en cap estacio en tot el seu recorregut, pero
reduint el seu Us per a molts ciutadans. La solucié d'aquesta contrarietat és dissenyar un AVE
sense parar pero en el qual els usuaris poden pujar i baixar en cada estacié que vulguin. Com seria
el tren non-stop? Els passatgers que vulguin parar a la segiient estacié van a I'Gltim vagé. Aquest
vago es desenganxara del tren a I'estacié i s'aturara perque els usuaris baixin pero la resta de tren
incorporara un nou vago que estava estacionat amb passatgers a dins i seguira el seu recorregut.
Els nous passatgers van al seu seient i mentre els que vulguin baixar en la proxima estaci6 van a
I'dItim cotxe i aixi successivament.

- Des dels anys 80 al 2010, hem comeés errors de prevencio?

- L'error més gran que hem comeés sense prevencié és no construir espais de parquing gratis al
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voltant de cada estacio del transport public o almenys de les estacions principals per animar als
ciutadans a fer Us del transport public. Cito un cas concret a Terrassa: I'estacié d'FGC en les
Nacions Unides inaugurada fa només un parell d'anys no té parquing al seu voltant i aixd limita
drasticament al nombre d'usuaris d'FGC. Si aquesta estacio s'allarga un 1 km més fins a arribar a
la vora del nord de ciutat on es pugui fer un gran espai de parquing, en aquest cas els usuaris ja
no sén nomeés del barri sin6 de Matadepera, Talamanca, Mura, etc. Pensant la possibilitat de
construir un parquing gratis al voltant d'una estacio del transport public és la millor solucio per
animar als ciutadans a utilitzar el transport pablic net i ecologic en el segle XXI.

Conferéncia del director del Centre d'Estudis i Recerca sobre Asia Oriental de la UAB, Minkang Zhou. Foto:
Anna Mira
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